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Ab in die Marktlucke

Der Sprinter HNF 516 CDi ist das jlingste Produkt
im Sortiment von ProBus. Wir sind den Heckniederflurbus
ganz praktisch von den Rheinniederungen hinauf auf die
Anhchen des Pfalzer Walds gefahren und beschaftigten
uns eingehend theoretisch mit dem Fahrzeugkonzept.

von Claus Biinnagel

printer LE, doppelfliigeliger
S Fronteinstieg, fertig, passt: So

kénnte der Reflex vieler Bus-
unternehmen gerade auf ausschrei-
bungspflichtige Minibusstadt- und
-liberlandverkehre mit Niederflurein-
stieg lauten. Aber stopp! Womig-
lich lohnt es sich, eine Alternative
in die Uberlegungen einzubezichen.
Denndie gibt es—und zwar in Form
eines Heckniederflurbusses, kurz
HNF. Und dieses Fahrzeugkonzept
besitzt einipe attraktive Vorteile
gegeniiber der oben beschriebenen
Standardausfithrung. Sieheienin

erster Linie: originaler Antriebs-
strang, Preis und Farderung,

Im Detail: Den Miederflureinstieg
nach hinten zu verlepen, bietet die
charmante Moglichkeit, den ur-
springlichen Heckantrieb des Basis-
kastenwagens unangetastet zu las-
sern. Das macht ein Urnlenkgetriebe
tberfhissig, das in LE-Umbauten
mit einem zwischen den Achsen
platzierten Miederflureinstieg eben
zwingend notwendig ist. Vor allem
diese MaEnahme wirkt sich auf den
Preis aus. Der von uns getestete
ProBus Sprinter HNF 516 CDi liegt

in der Basisversion bei glinstigen

90,000 Euro und in der Vollausstat-

tung bei 110,000 Eurc - der Testbus
in der goldenen Mitte, Zurn Vergleich
die entsprechenden Werte beim
Sprinter LE mit Fronteinstieg aus
dem Hause ProBus: Sie beginnen
bei 105.000 Euro und reichen bis
130,000 Euro.

Das HNF-Konzept erdffnet zu-

dem die Méglichkeit einer relativ
problermlosen  Heckverlingerung,
Das schafft nicht nur den nétigen

Faum fiir ein ausreichend dimensio-

niertes Stehperron im Heck, sondern
auch attraktive Forderméglichkeiten,

vaor allem in dem fiir ProBus wich-

tigen Absatzgebiet Bayern. Denn
dort faillt der ProBus Sprinter HNF
mit seiner Lange von 775 m nicht
in die Kateporie Minibusse® mit bis
2u 749 m Linge, die lediglich mit
maximal 35.000 Euroc bezuschusst

wird. Stattdessen wird er in die Ka-

teporie  Midibusse® ab 750 m Lange

eingeordnet, fiir die es eine Forde-
rung von 42.000 Euro plus Nieder-
flurausbau von 10,000 Euro gibt, also
in der Surnme 52,000 Euro. Auch in
Baden-Wiirttemberg ist der HNF
férderfihig mit einem Maximum ven
20.000 Euro - den doppelten Betrag
gibt es im Landle allerdings erst fiir
Midis ab 8,50 m Linge.

Die Extras

Einen kenstruktiven Machteil bringt -

die Heckverlngerung jedech mit
sich: Die Gefahr gerade bei voll-
besetztern Heckperron steigt, dass
das Fahrzeugmit dem Heck aufsetzt,
ProBus-Geschaftsfiihrer Christoph
Schultz empfichlt daher, es aus-
schlieBlich mit luftgefederter Hin-
terachse zu ordern, die als Extra al-
lerdings mitca. 2.000 Euro zu Buche
schldgt. Als zusitzliche Schutzmaifi-
nahme versieht ProBus die HNF mit
Kufen an Front und Heck.

Der Sprinter HNF 514 COi kiinnte
ein aufstrebendes Gewdchs im
ProBus-Sortiment werden.
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Apropos Extras: Ausgehend vom
Basispreis sind neben der zusitz-
lichen Luftfederung einige andere
Sonderausstattungen sinnvell, die
den Preis flir das Fahrzeug in der
Regel in den niedrigen sechsstel-
ligen Bereich bringen. Mindestens
80% der ProBus-Kunden ordern ihre
Sprinter mit Fahrtzielanzeigen in
der Komplettausstattung fiir rund
3.800 Euro, also an Seite, Front und'
Heck Die Splitklimaanlage mit
70 EW Leistung fiirs Cockpit und
55 kW fiir den Fahrgastbereich
kostet ca. 3.000 Eurc zusétzlich,
die HK4-Anlage des Testbusses mit
11 KW Leistung und getrennt steu-
erbaren Klimazonen im Fahrzeug
etwa 1,500 Euro, Letztere zeigte (ib-
rigens am Testtag mit Ternperaturen
von mehr als 30°C eine gute Perfor-
manoce, sodass sie unserer Ansicht
nach in vielen Fillen die ausreichen-
de Lésung darstellt. Die Range der
wesentlichen Extras schliefst der
Telma-Retarder fiir ca. 4.000 Euro
ab, der bereits von Mercedes-Benz
ab Werk verbaut wird, sofern er
gewinscht ist, Immer werksseitig
integriert ist eine zweite Batterie,

Die Umnbauten fiir den HNF er-
ledipt iibrigens nicht der Sprinter-
Spezialist CMS Auto aus Sulejéwek
bei Warschau, wo die Herxheimer
den Sprinter LE 516 CDi fertig lassen,
sondern der langjihrige sloweni-
sche ProBus-Partner AS Domiale
d.c.o., der frither bereits fiir Ernst
Auwiirter titig war. Im Werk in
DomZale, einem nérdlichen Vorort
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der Hauptstadt Ljubljana, werden
alle Arbeiten vom Ausschneiden
der Fenster aus dern urspriinglichen
Kastenwagen Uber die Heckverlin-
gerung bis zum Einsetzen der Tiiren
sowie Fahrtzielanzeigen und dem
Innenausbau durchgefiihrt. Optio-
nal lassen sich auch Innenanzeigen,
die Vierbereitung und der Einbau der
REL-Systermne und selbst Gurte fiir
Sege-3025-Uberlandsitze integrie-
ren oder die Sitzreihen podestlos
arrangieren. Das Fahrzeug kann
auch auf 5.5 t aufgelastet werden;
wir waren allerdings in einem Fiinf-
Tonner-Testfahrzeug unterwegs.

Das Gleichheitsprinzip

Bei der technischen Ausstattung
der HNF-Busse setzen ProBus und
DarnZale einige wichtige Prinzipien
um. Sosollen 5o viele Originalteile
von Daimler wie méglich” verwen-
det werden, wie ProBus-Firmenchef
Christoph Schultz betont. Aufier-
demn soll die Riege der Zulieferer
klein gehalten werden und wei-
testgehend den ibrigen Sprinter-
Umbauten von ProBus entsprechen,
um miglichst viele Gleichteile ver
wenden zu kinnen. Diesem Gleich-
heitsprinzip” folgt auch die MaSgabe
identischer CanBus-Anschlisse, um
die Nachriistung etwa mit Video-
iiberwachungs- oder Fahrgastzahl-
systermen zu erleichtern.

Gleiches Prinzip beim Thema
Tiiren: Wie Mercedes-Benz verwen-
det ProBus Auffenschwingtiiren des

ProBus und die Corona-Krise

Mach erfolgreichen Jahren musste natirlich auch ProBus wie die
gesamte Branche in der Corona-Krise Einbuflen hinnehmen. Die
Aulenstelle Wagenfeld wurde geschlossen, die Anzahl der Vertriebs-
mitarbeiter reduziert. Allerdings fielen die Verkaufsrickgidnge mit
rund £0%im Jahr 2020 niedriger aus als erwartet, wie Chef Christoph
Schultzim Gesprichin der Herxheimer Firmenzentrale berichtete.
Das lag daran, dass das pfilzische Unternehmen bereits vor der
Krise begonnen hatte, sein Geschéft starker auf den OPNV-Zweig
zu konzentrieren, der weniger von der Pandemie betroffen war als
der Reisesektor. Schultz schatzt, dass ProBus bereits im laufenden

- Jahr 2021 anndhernd wieder die Umsatzhohe des Vorkrisenjahrs
= erreicht und hat die Umsatzprognose entsprechend angehoben.

Mit der fiir 2022 erwarteten Erholung des Reisegeschéfis peilt der
Bush#ndler sogar steigende Erldse ein. Intern hat er sein Vorhaben
in der Corona-Krise forciert, die Umstellung auf ein papierloses Biro

©  zu beschleunigen. Auch die Einfiihrung einer neuen EDV-Software

hat viele Prozesse vereinfacht,
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Die schnelllaufende doppelfligelige,

. elektrische Aulenschwingtiir gibt den

Blick frei auf das Stehperron im Heck
mit Rollstuhlplatz, manueller
Klapprampe und zwei Klappsitzen.

Der Testwagen war mit
Schalensitzen ausgestattet, '
optional sind aber auch

iberlandsitze erhaltlich.

Das Cockpit wirkt aufgeriumt
und iibersichtlich,
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italienischen Herstellers ISAF {Indus-
tria Serrature Alzacristalli Finestre
5.4.5) aus Mornagoin der Lombardei,
Die Schnelllauftiiren besitzen einen
integrierten Motor im Tiirbaurn und
kornmen chne Keile und Absenkung
aus, Sie &ffnen innerhalb von finf
bis sechs Sekunden. Die frilher ver-
wendeten Ventura-Tiiren sind aus
Preisgriinden mittlerweile keine
Option mehr fiir ProBus,

Geblieben ist das Pfilzer Unter-
nehmen bei der Wachsversiegelung
des gesamten Fahrzeugs - ein ech-
tes Unterscheidungsmerkmal zum
Wettbewerb. Diese war urspriing-
lich von Schweizer Kunden gefordert
worden, nachdem gerade Mercedes-
Benz zu der Zeit rnit Korrosionspro-
blermen zu kimpfen hatte. In der
Folge wurde der Korrosionsschutz
auch fiir den deutschen Markt
itbernommen und hat die frithe-
re Bitumenversiegelung abgeldst.
Selbst Schrauben sollen durch die
Wachsversiegelung nicht rosten.

Jlrunsisteine hohe Qualitatimmer
wichtiger als der finale Endpreis”,
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betont Christoph Schultz. Micht
zuletzt deshalb kann ProBus War-
tungsintervalle von grofziigigen
60.000 km fiir den Sprinter HNF
516 CDi aufrufen.

Leise und agil

Angetrieben wird das Fahrzeug
von  einem alten  Bekannten,
dem Mercedes-Benz OM &51 mit
120 kW Leistung und einem grofien
nutzbaren Drehzahlbereich sowie
seinem hohen Drehmorment in Ver-
bindung mit dem ebenfalls hausei-
genen Automatikgetriebe 7G-tronic,
Auch wenn wir mit weitestgehend
leerern Fahrzeug unterwegs waren,
so spirt man doch jederzeit, dass
man mit einem so motorisierten
Sprinter den meisten Anforderun-
gen gewachsen ist - auch bei voller
Auslastung. Droht es 2B, an stei-
len Passagen wie denen des Pfil-
zer Walds, wo wir unterwegs waren,
dann doch etwas zdher zu werden,
nutzt man per Kickdown eben die
ganze Breite des Drehzahlbands aus.

ProBus Sprinter HNF 516 CDi

Geschiftsfiihrer Christoph Schultz sieht
noch viel Potenzial beim Heckniederflurbus.

Dennoch wird das Triebwerk
trotz der Mahe zum Fahrer selten
akustisch aufdringlich. Im Teil-
lastbetrieh mafien wir sowohl im
Cockpitbereich als auch in Hohe der
Antriebsachse bei Tempo S0niedrige

Schallpegelwerte von 59,5 dB{A). Der
Komfortaspekt ist nicht unerheblich,
auch wenn der HNF vorrangig fiir
Schiiler- und Linienverkehre ein-
gesetzt wird, wo die Passagiere oft
nur wenige Minuten an Bord sind.

Motor

Mafle und Gewichte

Vier-Zylinder-Dieselmotor Mercedes-
Benz OM 651 DE 22 LA mit Common-
Rail-Einspritzung (max. Einspritzdruck
wan 1.800 bark, Magnetinjektoren und
Siebenlocheinspritzdiisen, SCR-System
[Euro &), zweistufiges Abgasturbolader-
system, Lanchester-Ausgleich mit zwei
gegenldufigen Wellen, hinten angeordneter
Mockenwellenantrieb, Zweimassen-
schwungrad

Hubraum: 2,143 cm?

Nennleistung: 120 kW/163 PS bei 3.800
min-1

Max. Drehmoment: 340 Nm bei 1.400 bis
2.400 min=1

Kraftiibertragung
Getriebe: 7G-tronic Automatikgetriebe
Antrieb: auf die Hinterachse, i = 4,182

Fahrwerk

VA: Einzelradaufhangung

HA: Starrachse mit Blattfedern [optional
Luftfederung| _

Reifen: ContiVanContact 100,205/75 R16C
Lenkunag: elektronische Servolenkung

Bremsanlage/Assistenzsysteme f

Hydraulisch, ABS, ASR, ESP, Handbremse
auf HA

Ausstattung (Auswahl)

Chassis 516 CDi, Kastenwagen original
Mercedes-Benz mit Miederflurbereich im
hinteren Fahrzeugteil, Sege 2140 Schalen-
sitze [optional Sege 3025 Uberlandsitze),
varderer Einstieg einfligelige Aufien-
schwingtir, Heckeinstieg doppelfligelige
elektrische Auflenschwingtir [jeweils
Schnelllauftiiren), manuelle Klapprampe
an Tur 2, Fahrgastklimaanlage HK4 mit
eigenem Kompressor [Kalteleistung

11 kW), Zusatzheizung original MB mit
Vorwahl, Konvektoren links, rechis und
im Miederflurbereich, Windschutzscheibe
V5G, Seitenscheiben und Heckscheibe
Einfachglas, Dreiecksscheiben vorne
beheizt, Radio, Mikrofon, Sonnenrolle,
Bodenbelag Gerflor in Grau oder Holzoptik,
LED-Innenbeleuchtung
.Optionale Ausstattung: Telma-Retarder,
Matrixanlagen, Innenanzeigen, Vor-
bereitung und Einbau REL-Systerne,
Hinterachsluftfederung, Sitzgurte

Linge/Breite/Hohe [mit Dachklimaanlage):
7.750/1.993/2.965 mm

Radstand: 4,325 mm

Uberhdnge (v/h): 1.021 mm/2.404 mm
Einstiegshihe [v/h): 280/340 mm

bzw. 255/270 mm [abgelassen),
Innenstehhihe (Stehperron/Hochboden-
bereichl: 2.180/1.910 mm

Stufenhihe [vorne bzw. Stehperron zu
Hochbodenbereich): 180 und 145 mm
bzw. 140 und 165 mm

Leergewicht: 3.600 kg

Zul, Achslasten [VA/HA): 1.850 kg/3.500 kg
Zul. Gesamtgewicht: 5.000 kg
Fahrgastkapazitit: 25 [14+1 Sitz-/11 Steh-
platze/2 Klappsitze|

Tankinhalt [Diesel/AdBlue): 75/18 |

Preis
Testbus [netto): 100,000 Euro
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Ein Alleinstellungsmerkmal von ProBus: die Wachsversiegelung.

Am Wochenende kénnte das Fahr-
zeug im Rahmen einer klassischen
Doppelverdienerstrategie namlich
durchaus fiir Ausflugs- und Trans-
ferfahrten und sogar kiirzere Reisen
Verwendung finden. Daflir ist die
Uber]andhrrsruhhmg aber ebenso
Pflicht wie der Rollstuhlplatz fiir
die Linieneinsitze,

Ein Haar in der Suppe haben wir
auf unserer Testfahrt aber dennoch
gefunden. Das Fahrzeug tendiert
zum Wanken vor allem auf un-
ebener Fahrbahn oder bei Kurven-
fahrten. Womdglich kénnten hier
Stabilisatoren Abhilfe schaffen, um
der Rollbewegung um die Lings-
achse entgegenzuwirken.

Das Fazit

Aktuell vertreibt ProBus den HMF
im Minibusbereich ausschliefSlich
auf Mercedes-Basis - denkbar wiren
ja beispielsweise auch Crafter oder
TGE. Hier folgen wir der Nachfrage”,
érkldrt Christoph Schultz. Viele

* Fuhrparks in Deutschland sind

eben Mercedes-lastig" Er bedauert
es, dass viele Ausschreibungen City-
Minibusse als Frontniederflurfahr-
zeuge bevorzugen. Dasses ejgentlich
auch anders geht, zeipt der Midi-
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bereich bei ProBus. Hier liegt der
Verkaufsanteil der Heckniederflur-
busse in Form des 24-sitzigen R/City
HNF Iveco Daily 70C bei rund 70 %.
Daher besitzt der Sprinter HNF 516

. erreichtder HNFS16C0I |
:_'e_.;—' die Midi-Firdergrenze :

Bl
)

in Bayern.

HMNF-Einheit. Wir waren ohne eine solche unterwegs.

CDi, den ProBus noch nicht allzu lang
im Portfolio hat, alsoeindeutignoch
viel Luft nach oben. Bislang macht
er unter den Sprinter-Verkdufen im
CPNV-Kleinbussegment erst rund

20 % aus. Womdglich setzt er aber
gerade erst an fiir den Sprung in die
Marktliicke, denn vor allem in Bayern
koninte er bereits einige Erfolge fiir
sich verzeichnen. [




