TECHNIK Iveco Rapido 180 E4

Die OMNIBUSREVUE hebt ab: Zum ersten Mal haben wir einen
Midibus auf unsere komplette Teststrecke geschickt. Ohne wenn und
aber, doch mit vollem Einsatz. Das Ergebnis kénnen Sie hier erlesen.
Schnallen Sie sich an, mit Turbulenzen ist zu rechnen. Denn schnell
wird klar: Auch kleine Busse sind echte Vielseiter. Ob in der Luft oder
auf der Strafie - ,,MicroMachines" sind nicht nur fiir Individualisten
eine Alternative. Ready for Take Off, lveco Rapido 180!
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OMNIBUSREVUE, den Rapido aufl unsere
Testrunde, die normalerweise nur die ,ech-
ten” Reisebusse absolvieren, zu schicken.
Voll ausgeladen, versteht sich. 714 harte
Kilemeter, vollgepackt mil kleinen und
grofen Gemeinheiten von der Beschleuni-
pungsmessung iber 18-prozentige Stei-
gungen, die cinfach kein Ende nehmen
wollen, bis hin zu rabiaten Abfahrien, die
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Kleiner Spiegel zwar, doch er rejcht aus, zeigte der Test

Das Leergewicht des Rapido 180 belrigt
4.600 kg, Das zuldssige Gesamigewich
liegt bei 7.200 ke. Bei einer 25er Bestuh-
[ung kommt man so also auf etwa 100 kg
pro Fahrgasi. Das sollte reichen. Wenn nun
das Gewlcht nicht das Problem ist, wie
sieht es dann aber mit dem notwendigen
Kofferraumvolomen aus? Hier liegt beim
Hleinbus schiieflich in der Regel der Hund
begraben. Was nutzen die schinsten Plit-
ze, wenn es [lirs Gepdck nicht reicht -
stohnt der kleinbuseriahrene Linternehmer.
Fiir die Probus-Profis stellt diese Kombina-
tion kein Ding der Unmaglichkeit dar. Geht
nicht - gibt's nicht; und so besitzt der ge-
testete Rapido ein Kofferraumvolumen von
unglaublichen vier m®, Gut, man kann den
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Mehr Beinfreihait gilit es nirgends — das ist varbildlich

TELET + FOTOS Sascha Biéhnke

s ist noch gar nichr so lange her,
E da haben wir hier in der
—  OMNIBUSEEVUE den Iveco Ra-
pido vorgesielli, Das Ergebnis vor vier Mo-
naten: Ein solider Bursche fiir den Alltag,
vertrieben von echien Busprofis. In der
Zwischenzeit haben sich zahleiche Unter-
nehmer das Fahrzeug angeschaut, die Re-
sonanz [dllt positiv aus. Grund fiir die
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DMMIBUSREVUE

die Bremsanlage auf eine echie Bewih-
rungsprobe stellen. Dasu nataclich die Fra-
ge: Wie verkraftet ein Fahrer die anstren-
gende Fahrl mit einem kleinen Bus, der aufl
den ersten Blick Lichtjahre entfernt von
einem 5 416 HD oder Cityliner zu sein
scheint? Eine kleine Enttduschung triibte
den Test im Vorfeld, da es der beauftragien
[veco-Werkstatt nicht gelang, dem Bord-
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compulter die Anzeige des tatsachlichen
Dieselverbrauchs auf Teilstrecken @u entlo-
cken. Somit beschrinkte sich die Ver-
brauchsmessung auf die Teilsirecke | Auto-
bahn® und die folgende Gesamt-Verbrauchs-
messung. Was dabei herausgekommen ist,
hatten wir allerdings so nicht erwartet, wo-
von Sie sich spdter im Text selbst fiberzen-
gen kinnen, 3
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25 Fahrgiste hahen fast 5-Sterne-Platz, Der Innenraum erinnert stark an den grofer Reisewagen

Bus auch mit 29 Fahrgastplitzen erhallen,
dann schrumpft aber auch das Kofferraum-
volumen. Denn Probus bedient sich eines
einfachen, aber wirkungsvollen Tricks, der
aus der Erweiterung des Heckkofferraumes
rach oben hin besteht, Dazo kommen noch
etliche Stauficher an den Seiten des Rapi-
do. Deren Ficher bestehen iibrigens aus
Aluminium. Eine Besonderheit: Das Bo-
dengerippe wird aus korrosionshestandi-
gem Mirosta gefertigl. Fiir den Test war der
Bus praxisgerecht beladen, also Kiessdcke
in den Kofferrdumen und auf den Sitzen,
womil das tatsdchliche Fahrverhalten bei
voll besetztem Bus simuliert werden kann-
te. Die erste Disziplin, den Beschleuni-
pungstest, schaffte der Rapido in 36,6 Se-
kunden - Momen ist halt Omen. Dabei hiell

SCHON FRUH ZEIGTE SICH, DER

RAPIDO WURDE DEN TEST MIT DER
NOTWENDIGEN POWER BEWALTIGEN

sich das Gerduschniveau des Motors auf
einem vollig normalen Level, zudem kris-
tallisierte sich bereits an dieser Stelle her-
aus, die Testiahrt wiirde der Rapido mit der
notwendigen Bus-Power bewidltigen, ohne
dabei stindig an seinen Leistungsgrenzen
zu schrammen. Mit einem Larmwert von
9,1 Dezibel bei Termpo 100 ist der Bus zwar
im Vergleich zum klassischen Reisebus
kein Leisetreter, schlagt sich aber im klas-
seninternen Vergleich erfreulich anstandig.
Beim Iveco scheinen die Zeiten endgiiltig

varbei, in denen ein Kleinbus zwangslaufig

nach Lieferwagen Klang. Angenehm auch

die Laufrule im Leerlauf. Hier erreichl der
Rapido fast Pkw-Niveau. Das diirfte vor
allem fiir Unternehmer interessant sein. die
mit kleinen Bussen hiufig Stadirundfahrien
anbieten. Hier kommt es schliettlich darauf
an, den Stadtfiihrer und nicht einen na-
gelnden, himmernden Motor zu hiren. Mit
eine Ursache fiir den leisen Aufiritt diirfie
sicher die verwendele Common-Rail-Tech-
nologie sein, die das Aggregat &hnlich den
neven MaAN-Maschinen schon fast in Rich-
tung ,Flister-Diesel” schiebl. Eine umiang-
reiche und intelligente Dimmung des Mo-
torraums ot ihr Gbriges, damit sich nicht
nur Fahrgdste, sondern auch Fahrer noch
nach mehreren Stunden wohlfiihlen,
Das mit dem Wohlitihlen beginni fibrigens
bereils beim Einsteigen. Direkt hinter der
Vorderachse befindet sich die elek-
trisch angetriebene Aubenschwing-
tiir, die profeipis den Weg in den
Fahrgastraum ebnet. Kein sti-
render Beifahrersitz behindert die
Fahrgiste, denn dessen Sitzflache
ist beim Rapido in Ruhestellung nach oben
geklappt. Genau wie in jedem anderen Rei-
sebus auch, Ein weiterer Vorteil dieser Mon-
tageposition ist die fiir einen Midibus un-
glaunblich groffe Beinfreilieit, die so man-
chen ihrer grofen Briider kalt im Regen
stehen ldsst. Angenelun auch die Sivzposi-
tion des Fahrers. Er ist Herrscher tiber ein
madernes Cockpit, das spontan Wohlfiihl-
gedanken aufkommen lasst. In Sachen Er-
sonomie hat veco nichts falsch und der
Aunfbaver seine Hausaufgaben gemacht.
Dessen Eingriif in den Fahrerarbeitsplaiz
beschrinkt sich ndmlich auf die Verbauung
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Auch im Dunkeln macht der Rapido eine gute Figur. Alle Armatusen und Schalter sind aptimal beleuchtet

gines Schalterpaneels auf der linken Seite. Hier finden sich ver-
traute Bedienelemente fiir Innenraumbeleuchiung, das elekirisch
verstellbare Sonnenrolle oder die Bedienung der Standheizung.
Fiir das Offnen der Tiir findet sich im Rapido eine Art Folienschal-
ter, der zwar im ersten Moment gewdhnungshediiritig, wenn man
seine Bedienung jedoch erst einmal kapiert und verinnerlichi hat,
durchaus praktisch ist. Die Sicht nach vorn und 2u den Seiten ist
ausgezeichnet. Gui gefallt, dass der linke Aufenspiegel in keiner
Fahrsituation den Blick nach vorn versperri. Dennoch: Ein wenig
grisfer kinnten die Spiegel sein, so der verwihnte Bustester.

kungen erreichen kann. Wie bei jedem anderen Bus gilt auch fiir
den Rapido: Jede Reise ist nur so gut, wie man sitzt. Und deswe-
e geht man bei Probus auch keine Kompromisse ein, sondern
platziert die Gaste auf Vogel Ecol0-Gestithl. Die sind zur Seite und
nach hinten verstellbar und besitzen in der Seitenlinie eing Ver- 3

Bei den Armaturen setzt der Rapido kompletl auf die Iveca-Stan-
dards, die erwiesen sich jedoch in der Praxis als ausgezeichnet
ableshar, lediglich grofgewachsene Fahrer kinnen in normaler
Sitzhaltung den oberen Rand von Tacho und Drehzahlmesser
nicht ganz einsehen. Das Lenkrad ldsst sich namlich nicht verstal-
len. Dafiic kann man mit dem Fahrersitz angenelun weit nach
hinten rutschen. Gui gefallen bat auch die Position des digitalen
Konirollgerdtes. In der Mittelkonsole unter dem Warnblinkschalter
sitzt der Fahrienschreiber, den man somit ohne grifere Verren-
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starkung fiir einen nachriistbaren Haltegrifi.
Standardmdifig wird ein Midibus bei Pro-
nus iibrigens ohne Netz, Fulistiitzen und
Tisch ausgeliefert -~ nachgeriistet aber kann
alles werden.

(berrascht hat uns die Agilitdt des Fahr-
zeuges. Ohne iibertreiben zu wollen, aber
selten hatte der Testfahrer der OMNIBLS-
REVUE beim Durchiahren der engen Kur-
ven ewischen Kochel und Urfeld bergauf
derart viel Freude, [n keiner Situation ging
dem beladenen Rapido die Puste aus, der
Aufbau wankte zwar deutlich stirker im

Platz satt. Der Testhus protzte mit vier Kubikmetern Ladevolumen. Ein Teil steckt in den Seitenfachiem

Vergleich zu einem Setra § 411 HD, doch
nie kam ein Cefiihl der Unsicherheit auf,
auch ein Aufschaukeln der Karosserie fand
nicht statt. Die Stabilisatoren an beiden
Achsen lefsten hier ganze Arbeit, Probleme
bekommt der Rapido eher bei langen, nicht
aufhéren wollenden Steigungen, so ab 16
Prozent. Hier geht ihm irgendwann die
Puste aus und man kommt um ein Herun-
terschalten nicht umhbin, Auch bergab
iberzeugte der Bus aufl ganzer Linie. Der
Telma-Retarder halt den Rapido auch aaf
lingeren Abfahrien mit zupackendem Biss
im vorgewihlien Geschwindigkeitsbereich.

- MEINE HAND FUR MEIN PRODUKT

Probus — Ein Lehen
fiir den Omnibus

CHRISTOPH, CLARISSA UND THOMAS SCHULTZ (V.L.N.R)

Der Firmenname ist Programm. Die Familie ist Dberzeugt von
dem, was sie tut und teilt itire Leidenschaft mit den Angestellien.
Ein wachsender Kundenstamm zeigt, es ist der richtige Weg.

Sait kurzem vertreibt die Firma Probus mit Sitz in Hergheim den |veco Rapido, Erfahrungen
hat man bereits seit vielen Jahren im Gebrauchtbusgeschéft sammeln kinnen. Von diesen
profitiert nun der neve Midibus. Wert legt man auf ein optimales Produkt, puten Service_ eine
schnelle VerfGgbarkeit von Ersatzteilen und natdrlich eine héchst mogliche Flexibilitat, Es sind
besonders die Details, die Christoph und Thomas Schultz am Herzen liegen, Kommen
Verbesserungsvorschlage, dann werden diese mit dem Hersteller im slowenischen Domzala
besprochen und umgesetzt. Das Engagement hat sich mittlerwaile herumaesprochen, unter
den neuen Kunden sind viele, die bisher noch nicht im Midibussektor aktiv waren, nun aber
verstarkt nach neuen, betriebswirtschaftlich interessanten Lsungen suchen.
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Die Hauptlast schiuckt der grofie Heckkofferraum

Lediglich vor engeren Kurven muss man
ein-, zweimal zusitzlich die Fullbremse
betdtigen, um das Fahrzeug weiter zu ver-
langsamen. Kein Problem dank rundum
verbauten Scheibenbremsen. Volle Punki-
#ahl in Sachen Fahrsicherheit wiinde der
Rapido erhalten, kimnie er auch noch das
Elektronische Stabilitdatsprogramm ESP
varweisen, Doch big dieses in dieser Fabir-
zeughkategorie Einzug halten wird, dicfte
noch einige Zeit vergehen.

Zum Verbrauch: 14,7 Liter Durchschnitt auf
piner nicht einfachen Strecke kinnen sich
sehen lassen. Wir hatten mehr erwartet,
Denn e5 ist einfach mal die Halfte dessen,
was ein klassischer 12-Meter-Bus verkon-
sumieren wiirde. Ob dieser nun mit 49 oder
mit A5 Fahrgasten umerwegs ist. Interes-
santerweise verbrauclhite der Rapido auf der
reinen Autabahnstrecke ebenfalls 14,5 Liter
auf 100 km. Hier diirfte sich der Verbrauch
noch etwas nach unten korrigieren, denn
der Bus kam mit einem jungfriulichen Ki-
[ometerstand von 632 zum Test,

Gefallen hat auch das Beleuchiungskonzept,
In der Fromscheibe spiegelt sich keine In-
nenraumleuchte wider, die Kefferrdume
sind grofziogig erhellt und die Armataren
auch im stockdunklen Umfield begreifbar.
Insgesamt merkl man dem gesamten Fahr-
zeug an, dass hier keine Neulinge am Werk
waren. Im Gegenteil, die Erfahrung eines
routinierten Busbauers, gepaart mit dem
Wissen um Kundenwiinsche und Praxis-

* griordernisse, hat einen Bus auf den Weg

gebracht, den man sich merken sollie,. =

TECHNIK Test
TECHMNISCHE DATEN TESTSTRECKE 714 KM
lveco Rapido 180 E4
Nimberg Firth
Lange 2.070 mm
Breite 2.350 mm
Hihe 2,950 mm
Oberhang varn / hinten 1,105 mm/ 2.215 mm
Radstand 1-2 4.750 mm Minchen
Kofferraumvalumen 4 m?
Gewicht unkeladen / max. / Test 4.600 kg { 7200 kg / 7.000 kg
Fahrgastkapazitdt Total / Sitze 25 + Reiseleiter + Fahrer Tegermnsee
Motor lveco Daily 65 C 18, Vierzylinder Diesel Euro 4, Penzberg
L30 kW /176 PS bel 3.500 min/l, 400 Nm bei
1.250 - 3.000 min/1, 2.958 cm?, AGR Kochel ¢
Getriebe ZF 6 540000 Achenpass
Retarder Telma Wirbelstrombremse LIrIeIttl -
Bremsen Scheibenbremsan, ABS, AED, EED
Achsen Stabilisatoren an Vi und HA, Drehstablederung VA,
Luftfederung an der HA
Kraftstofftank 160 Liter
Reifen 220/ R 16 T
= Landstrafe
TESTERGEBNISSE Innsbruck —g‘;:l
Verbrauch
gesamt 14,74 Liter/100 km, 714 km Gesamistrecke AUSSTATTUNG UMD PREIS
BAB/Land, Berg, Stadt 14,6/14.8 Liter/ 100 &km
Beschleunigung 20/40/60/80/100 3,27 ,913.8/23,1/136,3 Serienausstattung (Auswahl)
Infengerausch kofferraume aus Polyester, Unterboden-
bei 80 kmv/h vorn / Mitte [ hinten 67,2/ 64,5/ 64,0 dB(A) SEfUt HOlAUmYSISIER Ung, AUReN
schwingtir elektrisch-angetrieben vorn,
bei 100 kmf vorm / Mitte ( hinten B9, 17654 64,2 dBIA) Nottdr hinten rechts, Frontscheibe beheizt,
Tempomat, Retarder, Doppelverglasung der
ABMESSUNG Seitenscheiben, Bodenbelag Grabiol grau,
= Seitenverkleidung Madelfilz, Mitteldecke in
kundenfarbe, Videovorristung, Fahrgastsit-
78 Vogel Ecol, Fahrgastsitze verschiebbar,
Khimazanlage, Konvektorenheizung
?.1_ Zusatzausstattung (Auswahl)
by OVD-Anlage, 2. Kihlschrank, Frenzel-
Kiche FOB 20, Fulirasten, abkiapnbare
Tische, Metze, Haltegrifie am Mittelgang,
L Schulbusblinker, Riickfahrkamera
LR 4730 | 2215 I Preis Testwagen: 127.500 Euro

ERGONDMIE

Fahrer

Der Rapido macht Spal. Ein agiler Mator
und ein angenshmes Handling lassen fast
vergessen, dass man i einem Bus sitzt,
der auf einem Transporter basiert.

Fahrgiste

Mit 25 Sitzplatzen st solch ein Fahrzeug
guch fir Fernfahrten bestens gerdstet. Fir

den Linienalltag kann aufgerfistet werden,

OMNIBUSREVUE
KAROSSERIE

Edelstahl im unteren Bereich
Leichtbaurahmen

Der Kleine hat sich auf der Teststrecke
der Groflen wacker geschlagen. Edreulich
ist die pule Gerduschdimmung, die Laufrube
des Eurg-4-Motars und die ausgezeichnete
Gesamtverarbeitung des Rapido. Mit dem Testbus wird
zudem eindrucksvoll bewiesen, dass auch vier Kubik-
meter Kofferraum im Midi realisierbar sind.

FAHREIGENSCHAFTEN
vertretbares Aufbauwanken bei
zligig durchfahrenen Kurven
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